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Von den ersten Anfingen bis zum Kriegsende, nach
Aufschrieben und Erzihlungen von Gottlob Thumm aus
Spaichingen. Er war wohl einer der ersten Segelflugpioniere
in unserer Gegend und darf getrost als ,Vater” der

Spaichinger Segelflieger bezeichnet werden.

Der Geddnke von O[Io Lifier‘ltHdL des ersten Sege|ﬂ|egers, der
schon im Jahre 1896 die ersten Gleitflige durchfihrie, wurde
im ganze Land fortgesetzt. Auf Speichem, in Scheunen, selbst in
den Kichen und Wohnzimmem wurde emsiz am Bau von
Segelflugzeugen gearbeitet, so dass schon im Jshre 1990 die
erster Sege||:|u_qs[-:1rLf, dusgeﬁ]hr‘t wurden. Vomehmlich war es die
Wasserkuppe in der Rhén, wo sich die Flieger trsfen und die ver-

schiedensten Hugzeugtypen emprobten. Mit mehr oder weniger

Erfolg. In unserer Gegend waren es zwei Leute, die das FHiegen
nicht ruhen lieB; Bacher in Whmlingen und Gottlob Thumm in
Spaichingen.  Letsterer brachte  gleich  ein Dutzend
Motorflugzeuge heim, die er vom Staat billig eswverben konnte
und sie nach einiger Zeit wieder verkaufte. Interessant mag auch
sein, dass er die Hugmotoren fr das italienische Luftschiff,Norge”

lieferte, das unter Nobile den Nordpal Ubergueren sollte.

Gottlets Thumm beim Start

Im Jahre 19926, kurz vor Weihnachten, ksm Walf Hirth mit einem
Segelflugzeus, Typ .Comet’, das von Messerschmitt konstruiert
wiay auf den DreiFd|tlgl<e|tsberg ZU einem F|ugversuch_ Leider miss-
gliickte der Start, weil der Seilzug mit nur einem Gummistartseil zu

schwach war Das Flugzeug wurde beschadiat und Gottlob

Segelfluggn
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Thumm nshm es in Obhut. Warum kem Hith gerade suf den
Dreifshigkeitsberg? Es wvar Prafessor \enk, eine bekannte
Persnlichkeit in der Flugforschung, der Hirth suf diese ideale
Gegend sufmerksam machte, |deal anmal wegen dem 300
Meter hohen und viele Kilometer langen Westhang und zum
asnderen wesgen der unbewsldeten, ebenen Hochfldche, die den
Start und besonders die Landung leicht ermiglichte. Schade, dass
es diesmal nicht gelang, doch es musste weitergehen und Hirth
brachte im Herbst 1997 ein weiteres Segelluszeus. Mit diesem

wurde am Karpfen der erste Segelflug als Gleitflug in
Sidwiittemberg ausgefithrt.

Blick auf den Dreitaltigkeitshers, damals noch mit Holzoum

Bsld kem noch der ,.F|u9techﬂfsche Yerein Stuttgdrt“ mit ginem
Schulgleiter und kurz darauf Bacher ebenfalls mit einem
Schu|9|6|ter. Aus dieser Zeit basiet die erste |:|uggruppe
Wmlingen, die sich bald darauf Flug- und Adbeitsgruppe
Tuttlingen™ nannte und in Tuttingen ihren Sitz nahm. Die ndchsten
Gruppen waren in Schwerningen, Rottweil und Spaichingen. Im
Frihjshr ksm Hirth wieder mit einer noch besseren Maschine,
einem schonen Leistungsflugzeug vom Typ Wiittemberg', auf
den Drelfaltigkeitsberg. Diesmal musste der Stert gelingen. Die
Startbahn wurde geebnet, ein langes Hartbrett im Boden einge-
lsssen und dieses mit Schmierseife bestrichen. Und diesmal - zwvei
Startseile angesetzt - gelang der Stert. Fast schussartiz flog die
Maschine in die Luft ilber den Abhang hinwes. Die Maschine
stieg, gewann zusehends an Haohe, kurvte am Hang entlang und

war in wenigen Minuten iber 100 Meter Uber dem Start.
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Immer hoher ging es; in 300 Meter Hohe machte Hirth gleich
einen obligatorischen Flug von einer Stunde Flugdauer Damit war
der Dreffsltigkeitsberg als Segelfluggelinde voll zugelassen. Die
Landung erfolgte glatt am Bshnhof in Schémbers. Dieser Flug war

der erste eigertliche Streckensegelflug in Stiddeutschland.

Am Karpfen war ab 1998 eifriger Schulbetrieb mit Schulgleitem.
\on den vielen Rutschen gestarter, wurde der Hang nach allen
Seiten poliet (m Aubwind hin- und hetfliegen am Hdng).
Susziehen, Laufen, Los', diese Kemmandos hore

man viel, lmmer weiter wurden die

Fige und damit such

die Mihe des
HerdUFSChdFFQHS.
Um such dieser

Plage

A Karglen starter der Priifling sm Gummisei

Gummiseilstar am Kampfen mit dem Schulgleter

abzuhelfen, brachte Thumm einen einfachen Aufzug mit

Motorradmoton der diese Adbeit leicht schaffre. Im Frihjshy
Herbst und Winter wenn kein Flurschaden entstehen konnte,
war am Sonntag Hochbetrieb am Karpfen, denn fur die A- und
B-Priifungen war der Karpfen ein tberaus ideales Fugselande, da

bei jeder Windrichtung geflogen werden konnte.

Im Herbst 1998 brachte Hirth wieder ein Lewstungsflugzeus auf
den Dreifaltigkeitsbers, suBerdem erschien die Fluggruppe Ulm
mit einem einfachen Segemugzeug. Prinz Eu-ger] zu Schsurrbu.”._;-
Lippe sollte es fiegen. Hirth aing zuerst auf die Strecke und land-
ete bei Hechingen. Prinz Eugen machte

einen erten Start, der gut gelang,

denn Thumm enbwi-
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Pilot: Wkl Hirth, stehend: Prinz Eugen van Schaumburg-Lipse

den Katapultstart, der sich in der Folge bestens bewdhrte und
sichere Starts ermaglichte und suBerdem den grollen \orteil hatte,
dass man keine Starmannschaft mehr brauchte. Viele schéne
F|Uge wurden noch bis zum Ausbruch des Winters gemacht.
Untatig wollten die jungen Flugschiiler ther den \inter nicht
sein. Auch wurde kein Flurscheden angerichtet und gegen die
Kalte konnte man sich wappnen. Spaichingen ging an die

\erenamiihle und machte innethals 6 Whchen 8 A-Prifungen

una em Karpfen 2 B-Prifungen.

Im Frithjshr 1929 wurde em Karpfen weiter geschult. Trossingen
kam inzwischen auch, ebenso alle schon bisher bestehenden
Gruppen, so dass reger Betrieb herschte. Zum Dreifaltigkeitsoers
kamen WoIf Hirth und Prinz Eugen. Dieser brachte noch die

beksnnte Motorfliegerin Marga von Etzdod mit, die das



Marga von Etzdort stater am Dreifaltighensterg

Segelfliegen auch aufnehmen wollie. Anféngliche Bedenken,

ohne Vorschulung und zudem noch mit Katapultstart, vwurden
benvunden und so startete Viaras von Ezdorf hren ersten
Segelflug, der glinzend gelang. Auch die Landung suf dem Kei-
nen Bergriicken nach einer Stunde Flug war einwandbrel. Marga
von Etzdorf war somit die erste Segelfliegerin der Welt. Noch
viele H"Jge, abwechselnd van Prinz Eugen und Mdrga von

Etzderf ausgefithit, zogen viele Schaulustige an

Im Herbst 1999 und Frihjahr 1930 war viel Ubungsbetneb auf
dem Kamplen. Hier gelang dem Spaichinger Richard Glaser die
einmahge Leistung, mit einem verkleideten Schu|g|eirer fast senk-
recht aufzusteigen und den schmalen Gipfel um tber 100 Meter
zu Uberhéhen. Man musste nun einsehen, dass am Karpfen nicht

weiter zu kommen wwar weil der Berg zum Segeln zu schmal war

Also ging es auf die Suche nach einem besseren Geldnde, des

Bachers “Wiirttemberg

Segelfluggr
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man auch fand. Der Oster

berg cberhals Didoheim echien
gezignet, denn er hatte keine
schroff sblallende Kante und
dadurch einen nuhigeren Star. AuBerdem war neben dem
Startplatz ein schénes ebenes Landefeld. Viele henliche Flige,
alle von lingerer Dauer wurden hier ausgeflihrt, hduptséch“ch mit

dem inzwischen neuerbauten Ubenvegssegler vom Typ Priffling”

Inzwischen wurde es Herbst und der erste Heimatwettbewerb
des wiirttembergischen Luftfshrverbandes war gusgeschrieben.
K. Bacher aus Wmlingen stellte ein Leistungsflugzeug vom Typ
MWirtemberg” fir den Wettbewero zur Verfugung. Hohe
Leistungen wurden erreicht. Gleich der erste Sonntag war gin-
stig. Kdtepuhstarb qutes \etter, etwes Westwind, abo los mit
Katapultstart. Glaser erreichte bald eine Héhe von 500 Metem,
spater 1000 Metey flog nach “Wurmlingen und zurick nach
Gasheim, umrundete Neufrs, in 1000 Meter Hohe, ksm zum
Karpfen zur groBten Verwunderung der anderen, dort benden
Gruppen, ging ans Hémle und lsndete nsch 7 Stunden in der

Démmerung.

Schwenningen ging  ans
Hamle nach Gosheim, ein
groBerer Hang als der
Karofen, Vielleicht konnte
es nier zum Segeln reichen,
es reichte leider nicht, denn
sie mussten zusehen, wie
der Spaichinger Glaser sie
abermals an diesem zwveiten

Sonntag in ca. 800 Meter

Hehe immer und immer

wl.: Paul Hagen und Richardd Glaser

wieder umkreiste. Hier reifte
nun  bel  den alten
Schwenninger Kampen der Entschluss, auch an den hohen Hang
zu gehen. Der ndchstliegende hohe Hang ist des Klippeneck. In
jenem Herbst wurde es ja nichts mehy dern es war keine
Starwiese vorhanden. Diese musste erst geschaffen werden.
Baume wurden gerodet, der Starthiigel erstellt und so weiter
Selost eine Unterkunft sollte erstellt werden. Viel, viel Abeit fir

das nomale Jshr und das nachfolgende, wenn es nicht mehr



reichen sollte. Es wurde geschafh und es wurde erreicht, dass die
Leistungen auch der Spaichinger teibwveise noch Uber den hohen
Hang ebenfalls erreicht wurden. So entstand das Huggelinde

Klippeneck.

W shrend bei der EntschlieBung des Klippenecks zundchst nur an
Hangstart gedacht war entwickelte sich in der Zwischenzeit der
Sch|eppstart heraus (\X»finde.- Auto, F|uggeug}. Und hier zeigte
sich der groBte Vortell des Klippenecks, die groBe freie Flache, die
sich fiir Schleppstarts bestens eignet und fir starken Flugbetrieb

voll ausreicht.

Ein gewisses Kuriosum soll nicht unemwahnt bleiben: Alle
Seaclflieger hatten beim Hangstart ein banges Gefihl, ob bei zu
wenig Wind das Flugzeus nicht im Tsl landet und dann mithevoll
wieder hersufseschaft werden musste. Welche Abhille gibt es?
Der Spaichinger Gruppenleiter Thumm sagte sich: ,Es wird hoch-
gezosen wie ein Drachen.” Gesagt, getan, sberwie? Eine Winde
gibt es nicht, sher ein Auto. Das erste Auto war zu schwach und

erst der zweite Versuch mit einem starken Aute kidnte den ErFo|g

&
<
§
(4
L

Der ente Autnschlepp tberhaupt auf den Battinger Wiesen

und wo? Auf dem Feld, stidlich angrenzend an das Klippeneck,

einige 100 Meter vom heutigen Platz, wurde der erste

Schleppstart in Deutschland erfolgreich susgefihr, ohne den sich

der heutine Segelflugbetrieb nicht mehr denken lieBe.

Das Klippeneck war wohl erschlossen, sber die Wege dorthin

waren auBerordentlich schlecht und praktisch nicht befahrbar Der
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Mach steht der Schuppen ek Rest des HeubersHoks der Familie Schnee im hevutigen

Fhuggelinde

Dreifaltigkeitsberg mit seiner kurzen Startbahn und der nicht gro-
Ben Landewiese setzte qutes fliegerisches Kénnen voraus und
dies sollie erst ervvorben werden. Darum wurde der Osterberg
iber Didsheim ak U'Dungssegelﬂugggelénde zunachst beibehal
ten. Herrliche Flige wurden hier Sonntag fiir Senntag ausgefuhrt,
selten nur gab es eine —|—d||dr1dur1§, denn der Wind staute sich in
der Talmulde, wich nach aben zum Osterberg aus und ergab
dadurch die guten Hangauhwinde. Hier lemten wir auch die bis-

her unbekannter [hemikaufwinde kennen, die sich gerade am

Hugbetnet auf dem Klippeneck ca. 1938

Osterberg besonders gut zeigten. Kaum ein anderer Platz gibt
Besseres in thermischen Aubwinden. Viele Fige, mitunter Uber
100 Meter Stariibethohung, wurden erreicht, Fir die damalige
Zeit eine sehr hohe Leistung. Die Gruppen von Tuttlingen,

—|—rossmgen, Rottweil und Schwenninggen {bten weiter am Kdrpfen

und am Gosheimer Homle, spiter kamen auch einige dieser

Gruppen an den Osterbers.

Mittlerweile kam das Jahr
1933 heran und die nationale
Bewesgung erfasste auch die
Segelflieger anfangs weniger
spater umso mehr Wer sich nicht beugte, wurde ausgebootet.
Selbst slte und bewshre Segelflieger mussten Exerzieren,
Aulmirsche bei schanstem Flugwetter machen und so weiter Die
vothandenen  Flugzeuge waren rasch  aufgebraucht
Uniformenzweng wurde eingefihrt. Der Stast stellte neue,
modeme Flugzeuge zur Verfiigung und erbaute auch die neue
grofe Fluszeughalle auf dem Klippeneck Des Weiteren kamen
nun auch die Schleppwinden zur Aukstellung, so dass der Start
mit dem Gummiseil mehr und mehr zurtickging. Mt Kriegsbeginn
wiirden die guten Hieger fast slle eingezogen und viele, viele

kehrien nicht mehr zurlick.

Blick aus der Halle auf dem Klippeneck mit Fhénadler

Der Schleppstart mit der \Winde schaffte Anfangshéhen von 400
his 500 Meter Héhe, die vorher nur schwieng zu erreichen
waren. Der Anschluss an die Thermik der Wolken war viel besser
zu eneichen und demzufolge steigerten sich die Leistungen, 50
zum Beispiel die Flugdauer auf tber 13 Stunden und Flughahen
von 2000 bis 3000 Meter Hehe. Die jungen Flieger schulten
sich in dieser Zeit so gut es eben ging, doch der alte Idealismus
und der Sporgeist war nun kaum mehr vorhsnden. Flegerisch
interessant waren die 1943 zur Erprobung eingetroffenen beiden
schwanzlosen Hochleistungsflugzeuge vom Typ JHorten”
Tagelang sah man diese komisch geformten \Vogel” in der
Themik schweben. Gegen Krieasende sind sie wieder ver

schvwunden und man hat bisher nur noch wenig von ihnen gehért.



Der neue Audi A3. Scharf.

Sie werden es genielRen, die dynamische Asthetik
des neuen Audi A3 etwas scharfer zu betrachten.
Denn erist sichtlich breiter, flacher und athletischer
geworden. Der Radstand wurde verlangert, die
Frontpartie ist kraftvoller und emotionaler, und
auch die markante Schulterlinie zeigt deutlich sei-
nen sportlichen Charakter. Ein Eindruck Ubrigens,
der sich bei einer Probefahrt ganz schnell bestatigt.
Wir freuen uns auf lhren Besuch.

Autohaus Klaiber GmbH

Steigacker 4, 78582 Balgheim
Tel.: 07424 /95 70-0, Fax: 07424 /9570-22
www.auto-klaiber.de
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Das bittere Kriegsende ksm inzwischen heran und die meisten
Fugzeuge wurden noch zemstort. Auf dem Klippeneck hermschte
nun Ruhe mit wwehmitigem Riickblick. Einige Monate darauf zeig-
ten sich wieder einige Lebenszeichen. Eine kleine Einheit der
Besatrungsmacht stellte die paar vorhandenen Flugzeuge wieder
her auch eine Winde wurde wieder zusammensebaut und so
konnten 1946/47 die ersten bescheidenen Flige von
Angehorigen der Besatzungsmacht ausgeftint werden, denn fiir
uns Deutsche war Flugverbot susgesprochen, JNun, es geht alles
vortiber es geht alles vorbe” heiBt s in dem Lied, das einen
manchmal tréstete. So ging es auch mit dem Flugverbot. Vor dem
Abzug der Truppen bekamen wir es noch einmal mit der Angst
zu tun, denn die Halle sollie abmontiert und in StraBburg wieder
neu ﬁi,llrgestell't werder, SC-:'\\ANZH?,{: \f‘ét:\ﬁﬂdl;xﬂgeﬂ waren notig,
um dies zu verhindem. Als Ausgleich musste Spaichingen und
einige andere Gemeinden Holz sbliefern und unsere Halle war

gerettel.

\hlter Streicher
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"Preis der Besten" in Gold
fiir das Gold unserer Heimat

. Immer wieder ausgezeichnet -
und so schmeckt es auch!

Seit vielen Jahren gehoren wir bei den DLG-Qualitats-
prémierungen zu den erfolgreichsten deutschen

Brauereien. Lohn dafur: der "Preis der Besten" in Gold.
Und beim Wettbewerb 2002/03
gab's schon wieder
insgesamt 7 Medaillen!

Es schmeckt eben
ausgezeichnet -
das Gold unserer Heimat.

L www. hirschbrauerei.de






